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1 UvoD

Vlada Brc¢ko Distrikta realizira Projekat Obilaznice Brcko. Projekat sadrzi aktivnosti na poboljSanju uslova
cestovnog saobracdaja u podrucju Brékog izgradnjom 18,7 km duge obilaznice u juznom dijelu podrucja Brcko
Distrikta.

Ovaj Netehnicki rezime (NTS) opisuje Projekat i daje kratak pregled rezultata raznih tehnickih, ekonomskih,
okolinskih i socijalnih istraZivanja koja su obavljena u pripremi ovog Projekta. Kompletna dokumentacija,
uklju€ujuci azuriranu ESIA studiju, Plan ucesca zainteresiranih (SEP), Akcioni plan preseljenja (RAP) i Okolinsko-
socijalni akcioni plan (ESAP) mogu se nadéi u Vladi Brcko Distrikta.

Vlada Brcko Distrikta zatrazila je od Evropske banke za obnovu i razvoj (,,Banka” ili ,,EBRD“) da pomogne u
pripremi i finansiranju ovog Projekta unutar njenog investicionog programa. Namjera je da se aktivnosti
predvidene ovim Projektom sufinansiraju putem kredita Banke upucenog Vladi Brcko Distrikta u iznosu od 25
miliona Eura.

Da bi sufinansirali ovaj Projekat, EBRD traZi da se osigura, putem svog postupka okolinsko-socijalne ocjene i
monitoringa, da Projekat:

= jeste socijalno i okolinski odrziv,

=  postuje prava pogodenih radnika i zajednica, i

= jeste projektovan i da se eksploatira u skladu sa primjenljivim zahtjevima regulative i dobre
medunarodne prakse.

Banka je usvojila sveobuhvatan set posebnih Zahtjeva za provodenje (,PR-ove”), za koje se ocekuje da ih
Projekat ispuni pokrivajuci klju¢na podrucja okolinskih i socijalnih uticaja i problema. Ovi PR-ovi su dio EBRD-
ove Okolinske i socijalne politikel iz 2008. godine, &ija je svrha promovisanje okolinski pouzdanog i odrZivog
razvoja.

2  OPIS PROJEKTA

PredlozZeni Projekat sastoji se od jednog dvotracnog kolovoza cestovne obilaznice sa trasom izabranom prema
Idejnom rjesenju, sa ukupnom duzinom 18,7 km. Koridor Obilaznice je utvrden u Studiji izbora trase uradenoj
2003. Izgradnja ove Oblaznice definisana je kao operativni cilj od znacaja za razvoj Brckog u sklopu Strategije
razvoja Brcko Distrikta.

Koridor Obilaznice je uvrsten u Prostorni plan Br¢ko Distrikta (usvojenog juna 2007.) i Urbanisticki plan razvoja
Brcéko Distrikta (usvojenog jula 2007.). Vlada Brcko Distrikta zatraZila je od EBRD-a da razmotri pomoc¢ u
finansiranju ovog Projekta.

Planirani period za realizaciju projekta je 2011.-2015. Detaljan dinamicki plan realizacije bice pripremljen prije
pocetka radova.

Idejni projekat Obilaznice Brcko uraden je od strane IPSA Instituta u junu 2004. Obilaznica je duzine 18,684 km i
sastoji se od dvije trake Sirine po 3,5 m. Obilaznica je podijeljena u tri dionice kako slijedi:
=  Dionica Gorice 1-Grbavica (¢voriste kod magistralne ceste M14.1 kod Gorice: km 18+684-petlja kod
regionalne ceste R460: km 12+325), € = 6,359 km
= Dionica Grbavica-Cadavac (petlja kod regionalne ceste R460: km 12+325- ukrtaj u nivou sa
regionalnom cestom R 458: km 5+922) € = 6,403 km
= Section Cadavac-Gredice 1 (ukritaj u nivou sa regionalnom cestom R458: km 5+922-Evoriste sa
magistralnom cestom M14.1 kod Gredica: km 0 +000) € = 5,922 km

1 http://www.ebrd.com/downloads/research/policies/2008policy.pdf
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Alternativne trase su razmatrane kao dio razvoja Projekta. Veze obilaznice sa postoje¢im cestama tipa ukrstaja
u nivou, osigurane su i osvjetljene na odgovarajuci nacin, osim c¢vorista kod regionalne ceste R460 (,,Malezijski
put”), koji je petlja sa dva nivoa.

Lokalne ceste bice objedinjene sa cestama-kolektorima, a zatim povezane sa obilaznicom putem ukrstaja u
nivou.

Slika u nastavku predstavlja trasu u podrucju Projekta na osnovu prethodnog opisa.

1000 m

Slika 1. Trasa Obilaznice Brcko u podrucju Projekta
Izvor: studijski tim.

3 OBRAZLOZENJE PROJEKTA

Trenutno stanje u Brcko Distriktu je vrlo nepovoljno sa stanovista saobracdajnih tokova u pravcu Istok-Zapad.
Postojeca cesta vodi pravo u urbano podrucje Brckog, gdje je prisutna potpuna mjesavina razlicitih saobraéajnih
tokova: lokalnih, izvorno-ciljnih sa tackom Brcko i tranzitnih prema Bijeljini i Tuzli/Orasju. Standard postojece
ceste doprinosi velikim saobracdajnim zagusenjima i pogorsanju kvalitete Zivota obliznjih stanovnika. Nadalje,
nivo saobracajne bezbjednosti u Bréko Distriktu nije adekvatan zbog Cinjenice da svi saobracajni tokovi prolaze
kroz urbano podrucje.

Koristi Projekta sadrze:
= smanjeno saobracajno zagusenje;
= skraceno vrijeme voZnje za cestovne korisnike;
= smanjeni troskovi eksploatacije vozila za cestovne korisnike;
= poboljsani uslovi saobracajne bezbjednosti;
= poboljsana povezanost izmedu istocnih i zapadnih dijelova grada;
= smanjena potrosnja goriva cestovnih vozila;
= poboljsani uslovi Zivota stanovnika Brckog;
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= doprinos odrzivom razvoju Brcko Distrikta.

4 OCIJENA ALTERNATIVNIH TRASA

Trasa je smjesStena jugoistocno od grada na uzvisinama duz rijeke Save. Pocetak obilaznice je odvajanje od ceste
M14.1 (selo Marici) na ulazu u Brcko iz Bijeljine do naredne veze sa istom cestom u Goricama u duzini od
18,684 km.

Bliza lokacija obilaznice je utvrdena granicama vanjskih i unutrasnjih urbanih podruéja. Kod izrade Idejnog
rjeSenja, Investitor je dao Projektni zadatak u kojem je definisan poloZaj trase, sadrzaj Idejnog rjeSenja, nacin
izgradnje i prezentacija rezultata. Revidovano Idejno rjesenje je bilo osnova za rad na Studiji izvodljivosti i
Idejnom projektu, koji su uradeni 2004.

Studija izbora trase skupa sa Idejnim rjeSenjem, u kojima su razmatrane potencijalne varijante trase na osnovu
raspolozivih karata i obilaska terena, uradeni su godinu ranije — 2003. U to vrijeme, predlozene su tri
alternative trase:

= “crvena” varijanta L=18,12 km
=  “plava” varijanta L=18,13 km
= “ljubicasta” varijanta L=22,98 km

Nakon polazne analize naprijed navedenih varijanata, strucnjaci su uocili da postoji moguc¢nost kombiniranja
dvije dodatne varijante trase sa stanovista tehnicke izvodljivosti, kako slijedi:
= “crveno-plava” varijanta; varijanta koja je crvena od km 0+000 do km 7+500, a zatim nastavlja kao
plava, i
= “plavo-crvena” varijanta; varijanta koja je plava od km 0+000 do km 8+500, a zatim nastavlja kao
crvena.

Sve navedene varijante, kao alternativne trase, koriStene su kao polazna tacka za multi-kriterijumsku analizu,
koja je obavljena u sklopu Idejnog rjesenja da bi se utvrdila najpovoljnija alternativa trase izmedu analiziranih.
Slijededi set kriterijuma je koristen za multi-kriterijumsku analizu:

= troskoviizgradnje,

= tehnicko-eksploatacione karakteristike,

=  saobracajna prikladnost,

= uticaj na okolis,

=  potrebno vrijeme za izgradnju, i

= kolizije sa ostalim korisnicima zemljista.

Rezultat ove multi-kriterijumske analize je bio taj da je najpovoljnija varijanta trase ,crveno-plava“. Ova
varijanta trase je izabrana, jer je ocijenjena kao optimalno rjeSenje u odnosu na naprijed navedene kriterijume,

posebno sa stanovista troskova izgradnje, tehni¢ko-eksploatacionih karakteristika i uticaja na okolis.

Slika u nastavku predstavlja preglednu kartu naznacenih alternativa.
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Slika 2. Alternativne trase Obilaznice Brcko
Izvor: Studija izbora trase Obilaznice Brcko, IPSA Institut 2003.
Nakon zavrsetka izrade ove dokumentacije, organizirana je javna rasprava u sklopu postupka izrade Prostornog
plana Brcko Distrikta. Na osnovu rezultata ovih konsultacija, utvrdena je konacna trasa.

5 KRATAK PREGLED PRAVNOG KONTEKSTA

5.1 Regulatorni okvir u Bréko Distriktu i Bosni i Hercegovini

EIA proces

Postupak Procjene uticaja na okoli$ u Brcko Distriktu reguliran je Zakonom o zastiti okolisa (,,SluZzbene novine
BD“, br. 24/04, 1/05, 19/07, 9/09), koji utvrduje konzervaciju, zasStitu, sanaciju i poboljsanje kvaliteta i
kapaciteta okolisa, kao i kvaliteta Zivota. Zakon propisuje mjere i uslove racionalne upotrebe prirodnih resursa,
kao i pravni, institucionalni i finansijski okvir za te mjere.

Javna rasprava za sve procjene uticaja na okoli§ moraju biti organizirane od strane nadleznog odijeljenja u
datom podrucju projekta. Javna rasprava se najavljuje putem lokalnih medija i javnost se ohrabruje da dostavi
svoje komentare u roku od 30 dana.

lzuzimanje zemljista i proces preseljenja

lzuzimanje zemljista i preseljenje u Brcko Distriktu regulirano je Zakonom o eksproprijaciji BD ((,,Sluzbene
novine BD“, br. 26/04, 19/07, 02/08, 19/10), koji odreduje uslove, nacin i postupak eksproprijacije imovine u
svrhu izvodenja gradevinskih radova ili izgradnje objekata od javnog interesa Brcko Distrikta.

Kratak pregled relevantnog zakonodavstva za projekat u BD i BiH dat je u Studiji procjene uticaja na okolis i
drustvo.
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5.2 Medunarodni regulatorni okvir, standardi i smjernice u primjeni

EU Direktive

S obzirom da je Bosna i Hercegovina potpisala nekoliko protokola sa Evropskom Unijom (EU) i treba da ispuni
razli¢ite okolinske zahtjeve da bi postala ¢lan EU, ista postepeno usvaja sve zahjteve nabrojane u relevantnim
Direktivama EU.

EBRD-ov Okolinsko-drustvena politika 2008.

Okolinsko-drustvena politika je klju¢ni EBRD-ov dokument, koji daje detalje o obavezama iz Sporazuma o
finansiranju Banke ,za promociju njenih aktivnosti u punom opsegu, okolinski utemeljenih i sa odrzivim
razvojem”.

IFC's Opste EHS Smjernice

Smijernice o okoliu, zdravlju i sigurnosti (EHS) su dokumenti tehni¢kog karaktera sa opstim i specifi¢nim
industrijskim primjerima dobre medunarodne industrijske prakse. EHS smjernice sadrze nivoe i mjere pri radu,
koje se generalno smatraju dostiznim kod novih objekata sa postoje¢om tehnologijom i pri razumnim
troskovima.

6 POTENCIJALNI UTICAJI PROJEKTA | MJERE UBLAZAVANIJA

Predlozeni Projekat sadrzi izgradnju dvotracne ceste sa jednim kolovozom kao juzna obilaznica Brckog. Projekat
¢e biti realiziran u skladu sa okolinskim zahtjevima BD, BiH i EU. Pregled potencijalno znacajnih negativnih
okolinskih i drustvenih uticaja je dat u nastavku skupa sa detaljima o mjerama ublaZzavanja koje c¢e se
primjenjivati.

Uticaj na kvalitet zraka

Proces koji bi mogao rezultirati negativnim okolinskih uticajima na kvalitet zraka tokom faze izvodenja radova
je rad gradevinske mehanizacije i vozila. Najveéi dio zagadenja zraka se oCekuje od mehanizacije na uredenju
zemljiSta i vozila za transport materijala, opreme i gradevinskog osoblja. Medutim, emisije iz dizel-motora ¢ée se
odrzavati na minimumu putem obezbjedenja redovnog odrzavanja i njihovog iskljucivanja kada se ne koriste za
rad.

PraSina ¢e se takode osloboditi u atmosferu od radova na iskopu i uredenju zemljista. Negativni uticaji na
kvalitet zraka od emisije prasine se smatraju privremenim i koji nastaju samo u fazi izvodenja radova. Podrucja
pod ovim uticajem je obuhvat od nekoliko sotina metara unutar koridora za izvodenje radova. Medutim,
ukoliko se u potpunosti primjene predloZzene mjere ublazavanja, iste ¢e minimizirati ove uticaje. Ove mjere
sadrze tehnike susprezanja prasine (na pr. upotreba vode itd.), i zabranjuje odredene aktivnosti tokom perioda
jakih vjetrova.

Koncentracija atmosferskog zagadenja proizvedenog tokom perioda izvodenja radova ne ocekuje se da premasi
dopustene vrijednosti za koncentracije na nivou tla.

U fazi ekspoloatacije Projekta, ocekuje se nastajanje negativnog uticaja na kvalitet zraka zbog emisije izduvnih
gasova iz vozila u saobradaju. Modeliranje zagadenja zraka od saobradaja je izvrSeno na tri lokacije duz
projektovane ceste (Gredice, ,Malezijski put” i Potocari) koriste¢i MLuS02 softver. Rezultati modeliranja ne
predvidaju znacajan uticaj na zagadenje zraka zbog Projekta u fazi eksploatacije. Nadalje, o¢ekuje se smanjenje
zagadenja zraka tokom vremena zbog koriStenja novijih vozila sa manjim emisijama izduvnih gasova. Nova,
savremena obilaznica ¢e osigurati optimalan tok saobracaja sprjecavajuci vece emisije zagadenja koje nastaju u
slucaju zagusenja saobracaja.

Uticaj emisije buke

Cestovni saobracaj predstavlja izvor buke promjenljive jacine i uCestalosti. Nivoi buke i rasipanje zvucnih talasa
od izvora emisije prema odredenoj lokaciji zavise od raznih parametara kao $to su: struktura saobraéajnog toka,
gustina/obim toka, uzduzni profil ceste, ravnost, hrapavost i vlaznost ceste, brzina vozila, vrsta pneumatika, kao
i efekti izmedu ceste i prijemnika (prepreke, vegetacija, itd.).
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Tokom izvodenja radova na izgradnji cesta, postojate emisije buke uzrokovano teskom
opremom/mehanizacijom. Najveéi dopusteni nivoi buke koji mogu nastati tokom izvodenja radova na gradilistu
utvrdeni su uz koristenje IFC EHS Smjernica za upravljanje bukom. U zakljucku, cestogradnja bi potencijalno
stvorila visoke nivoe buke i vibracije tla, koji bi mogli znac¢ajno uticati na osjetljive receptore locirane u blizini
trase. Medutim, ovi uticaji su privremeni i kratkorocni. PredloZene mjere ublaZavanja, kao $to su ograni¢avanje
izvodenja radova na redovno dnevno radno vrijeme, smijeStanje opreme koja stvara buku daleko od stambenih
i/ili drugih podrudja osjetljivih na buku, itd., smatraju se prikladnim za minimiziranje ovih efekata.

U fazi eksploatacije Projekta, preostacde uticaj buke stvoren saobrac¢ajem na cesti. Da bi se utvrdili potencijalni
uticaji buke, izvrSeno je njenio modeliranje. KoriSteni model za utvrdivanje nivoa buke je R.L.S 90. Rezultati
ukazuju na to da postoji nekoliko lokacija koje ¢e biti pod uticajem buke, konkretno okruzenje naselja Greda,
Basce, Luke i Potocari. Takode, bi¢e prisutan rasturen uticaj buke na pojedine kuée duz trase, koje nisu
organizirane u sistem naselja. Identifikovani objekti u simulaciji (lista objekata je data u ESIA) koji su smjesteni u
podrucju nivoa buke iznad grani¢nih vrijednosti trebaju biti zasSticeni upotrebom pasivnih mjera zastite
(postavljanje prozora, vrata, fasada, itd. sa boljom zvuc¢nom izolacijom) ili akusti¢nim zastitnim zidovima na
utvrdenim dionicama ceste.

Uticaj vibracija

Vibracije koje proisticu iz saobradaja su uobicajen izvor zagadenja okolisa, posebno za ljude koji Zive u blizini
glavnih cesta. Smetnje od vibracija predstavlja jedan od predmeta prituzbi stanovnika upucenih lokalnim
organima vlasti. Vibracije uzrokovane saobra¢ajem mogu se pojaviti u dva oblika: (i) vibracije zraka i (ii)
vibracije tla. Uopste, ovi oblici vibracija se pridruzuju saobracdaju teskih vozila. Vibracije se mogu osjetiti u
zgradama koje su smjestene unutar nekoliko metara od dvotracne ceste ili kada teska vozila prolaze preko
neravnina na cesti (oko 20 mm). Imajuci u vidu udaljenost trase od naseljenih podrucja, stanovnistvo u blizini
ove ceste ne bi trebalo iskusiti znacajne uticaje uzrokovane visokim nivoom vibracija.

Uticaj na kvalitet zemljista

Upotreba i smjesStaj teSke mehanizacije i opreme imaju potencijal za zagadenje zemljiSta kod gradilista.
Odreden broj mjera je predloZen, koje izbjegavaju takve uticaje. One sadrZe striktnu proceduru kontrole
tocenja i prosipanja goriva, redovno odrZavanje cjelokupne teske mehanizacije i odredivanje kontroliranih
podrucja za smjestaj mehanizacije.

U fazi eksploatacije Projekta, bice neophodni nadgledati kvalitet zemljiSta. U slucaju da su nivoi zagadenja
iznad grani¢nih vrijednosti, trebaju biti upotrijebljene mjere ublazavanja uglavhom vezane za sanaciju
zagadenog zemljiSta (poboljsanje kvaliteta zemljista upotrebom krecnih-karbonata (CaCO; i CaCO3xMgCO03)) i
zasade, koji akumuliraju velike koli¢ine otrova zemljista.

Uticaj na povrsinske i podzemne vode

Projekat nece znacajno uticati na snabdijevanja vodom ili znacajno poremititi njihovo dopunjavanje. Mogudi
negativni uticaji ove vrste mogu biti uzrokovani izvodenjem radova koji sadrze duboke iskope (tokom izgradnje
podvoznjaka). Medutim, paZzljiva analiza gradiliSsta je neophodna prije pocetka radova iskopa gdjegod je
povrsinska voda poznata ili se o¢ekuje da predstavlja problem. Postoji potencijal za zagadenje povrsinskih voda
od vozila i gradevinske opreme u neposrednoj blizini vodotoka. Otpadni i riziéni materijali trebaju biti
pohranjeni dalje od vodnih povrsina i njima se treba rukovati u skladu sa Planom upravljanja otpadom. Usvoji¢e
se striktna procedura kontrole tocenja i prosipanja goriva.

Sto se tice faze eksploatacije Projekta, postoji potencijal za uticaj na povrsinske i podzemne vode. Zatvoreni i
kontinuirani sistem odvodnje, koji ¢e biti izgraden i testiran prije pustanja Projekta u saobracaj, predstavlja
osnovnu mjeru za zastitu podzemnih i povrsSinskih voda. Dimenzionisanje odvodnje, a posebno uredaja za
precis¢avanje i odvajanje mulja i masti od vode, mora biti dovoljno za prijem veéih padavina od godisnjeg
prosjeka, kao Sto je to plan odvodnje vec i predvidio. Krajevi ceste, kao i zeleni pojas, moraju biti osigurani i
moraju imati zastitu kosina tako da se vode za ceste prikupljaju u sistem odvodnje bez prodora u tlo. Kod
izgradnje sistema odvodnje, vazno je osigurati i zaptivenost elementi sistema da bi se izbjegao prodor
prikupljene vode u tlo. Cjelokupan sistem prikupljanja voda od padavina, ukljucujuéi odvodnju iz jarkova duz
ceste, ima odgovarajuce karakteristike.
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Tokom eksploatacije Projekta, mora se obezbijediti redovno i kompletno odrzavanje sistema odvodnje i svih
odvoda. Posebna paznja se treba posvetiti precistacima koji se moraju redovno prazniti od mulja i ucrvséene
uljne mase ili se odvoze putem posebnih i ovlastenih preduzeca za prijevoz rizicnog otpada.

Uticaj na bioloske i ekoloske resurse
Nema registrovanih zasti¢enih biljnih i/ili Zivotinjskih vrsta u blizini planirane ceste. Medutim, odreden nivo
procjene Ce se izvrsiti tokom istraznih radova da bi se potvrdilo odsustvo zasti¢enih vrsta.

Uticaj na pejsaz i vizuelnu osjetljivost
Trasa ceste je smjeStena unutar ruralnog podrucja Brckog, a elementi ceste se nalaze u blizini postojecih cesta.
Zbog toga, Projekat nece uzrokovati negativne promjene na fizicku strukturu i vizuelnu percepciju pejsaza.

Uticaj na izuzimanje zemljista i preseljenje
Projekat predvida izuzimanje zemljiSta i preseljenje domadinstava i poslovnih prostora u 9 katastarskih opstina
duZ trase ceste buduce obilaznice — ukupno 561 zemljisnih Cestica, odnosno 95 hekatara zemljista. Popis i
socio-ekonomsko istraZivanje izvrseno je kao pripremni dio Projekta. IstraZivanje je obuhvatilo 75% stambenih
objekata (25% nisu nastanjeni ili su napusteni objekti) i 100% poslovnih objekata. Projekat zahtijeva izuzimanje:
= 20 privatnih stambenih objekata
= 3 komercijalna/poslovna objekta,

Ocekuje se da 14 domacinstava (ukupno 59 ljudi) i 3 poslovna objekta (sa 5 zaposlenika ukupno) bude predmet
preseljenja, a 12 domadinstava je identifikovano kao ranjiva grupa.

Izuzimanje zemljiSta i preseljenje ¢e se izvrsiti u skladu sa Okvirom za preseljenje i nadoknadu, kao i Akcionim
planom preseljenja pripremljenih za ovaj Projekat. Bice osigurane nadoknade za gubitak imovine u visini
troskova preseljenja, a aktivnosti preseljenja ¢e se realizirati uz adekvatnu dostupnost informacijama,
konsultacijama i u¢esca u informisanju ljudi pogodenih Projektom, u skladu sa zahtjevima EBRD-a.

njihov najbolji interes.
Dostupnost komunikacije i informisanja bice izvrSena u skladu sa Planom uces¢a zainteresiranih (SEP).

Uticaj na kulturno i historijsko naslijede
Nema registriranih lokacija kulturnog i historijskog naslijeda duz trase ceste Projekta, tako da se ne ocekuje
uticaj ovog tipa. Medutim, postupak pri slu€ajnom nailasku na takvu lokaciju bi¢e neophodan za ovaj Projekat.

Uticaj na zdravlje i sigurnost zajednice

Nisu predvideni nikakvi posebni uticaji na zdravlje lokalnog stanovnistva kao rezultat Projekta. Glavni uticaji na
stanovniStvo u blizini gradiliSta su visoki nivoi buke i emisije prasSine, rizik od udesa za pjesake i vozila zbog
velikog obima saobracaja u podrucju Projekta i poveéane brzine vozila, te potencijalni rizici od havarije unutar
podrucja izvodenja radova. Mjere ublaZavanja su predloZene za izbjegavanje takvih uticaja i sadrze
obiljezavanje i ogradivanje gradilista.

Provodenje Plana organizacije saobracaja, Plana upravljanja emisijama u zrak, Plana upravljanja bukom, Plana
odgovora na isticanje te¢nih materija i Programa svjesnosti o bezbjednosti bi¢e u odgovornosti Nadzornog
organa i Inspekcije Brcko Distrikta.

Nadalje, tokom izvodenja radova bice utvrdeni brojevi SOS telefona za hitne pozive jedinicama za pomoc¢.

Uticaj na uslove Zivljenja

Tokom faze izvodenja radova Projekta, najvjerovatniji uticaji na uslove Zivljenja sadrZe neugodnosti od
gradevinskih radova, neugodnosti od povecanja broja vozila koja koriste cestu u eksploataciji, neugodnosti u
snabdijevanju, kao i vizuelni i pejsazni uticaji u smislu fragmentacije i pristupacnosti uzrokovanih izvodenjem
radova.
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Sprjecavanje degradiranja uslova Zivljenja bi¢e osigurano provodenjem planova upravljanja kako slijedi: Plan
upravljanja emisijama u zrak, Plan upravljanja bukom, Plan upravljanja otpadom, Plan organizacije saobracaja,
Plan organizacije gradilista i Plan upravljanja eksplozijama.

Dodatne informacije o ocekivanim presijecanjima snabdijevanja vodom i elektriénoim energijom i bilo kojim
drugim neugodnostima bi¢e javno objavljena unaprijed od strane Vlade Brcko Distrikta putem lokalnih
sredstava informisanja.

Uticaj na upotrebu zemljista

Povremeno koristenje zemljista je moguce tokom faze izvodenja radova, koje se odnosi na upotrebu pozajmista
i odlagalista materijala uz dogovorenu prikladnu nadoknadu sa vlasnicima ovog zemljiSta. Negativni uticaji za
upotrebu zemljista se nadoknaduju novcéano, kako je to utvrdeno Zakonom o eksproprijaciji Bréko Distrikta.
Nadoknada za zauzimanje zemljiSta utvrdena je u iznosu i na nacin propisan ovim zakonom za utvrdeni najam,
odnosno utvrden vrijednosti jednakoj iznosu najma/trzisne rente.

Stvaranje radnih mjesta
Od aktivnosti izvodenja radova se ocekuje da stvori radna mjesta za obucenu i neobucenu radnu snagu u
zajednicama. Od Projekta se ocekuje da stvori direktna radna mjesta (oko 200-250 radnika unajmljenih u
periodu 2-3 godine), prihode od poreza i Siru stimulaciju ekonomskog razvoja rezultujuci boljim kvalitetom
Zivota unutar zajednica.

Povezanost i razvoj cestovne infrastrukture

Razvijena cestovna infrastruktura implicira poboljSano koriStenje cesta u podrucju Brcko Distrikta. Preko 80.000
ljudi ¢e imati direktnu korist od poboljSane povezanosti i povecanog nivoa bezbjednosti saobracaja. Dugorocno,
Projekat ¢e indirektno pruziti stimulans regionalnoj ekonomiji, kao i poboljsati kvalitet Zivota zajednice uopste
(bolji pristup klju¢nim objektima: zdravstvena zastita, obrazovanje, zaposlenje, itd.).

Poboljsane saobracajne veze i kapacitet koje stvara Projekat predvidaju pruZanje velikih koristi za putnike u
vozilima i korisnike sredstava javnog prijevoza.

Industrijski sektor ¢e ostvariti koristi od poboljsSanih veza sa medunarodnom cestovhom mreZzom, ustede u
troskovima i pouzdanost povezanu sa smanjenjem zaguSenja saobracaja. Razvoj aktivnosti gradevinske
industrije je identifikovan kao jedna od najvaznijih potencijalnih koristi koje proisticu iz izgradnje nove ceste.

Vise putnika ce koristiti kracu i brzu cestu sa smanjenom potro$njom goriva i emisijama CO,.

Pozitivni uticaji Projekta bic¢e poboljsani izgradnjom nove infrastrukture vodosnabdijevanja za ruralna podrudja,
na pr. sekundarni vodovodi za stanovnistvo u podrucju Projekta.

Nadalje, plan kultivacije podrucja zelenilom je planiran u podrucju Projekta.

7 MONITORING

Okolinsko-drustveni akcioni plan (ESAP) je napravljen za Projekat definiraju¢i mjere ublaZavanja koje ¢e se
provesti u sklopu Projekta. Ovaj plan ¢e nadgledati Brcko Distrikt, Nadzorni inZenjer i EBRD.

Tokom izvodenja radova i eksploatacije Projekta, okolinsko nadgledanje ¢e se izvrsiti da bi se ispunili zahtjevi
utvrdeni zakonima i pravilnicima koji reguliraju emisije zagadivaca u okolis. Zakoni i pravilnici odreduju
dopustive standarde, koji su sadrzani u programu nadgledanja, a da bi se obezbjedilo da emisije od izvodenja
radova i eksploatacije ne premasuju dopustive standarde. Tabele u nastavku predstavljaju detalje o
nadgledanju.
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Tabela 1. Opsti plan nadgledanja u fazi izvodenja radova

Parametar Lokaciia Metod Period Odgovornost/
nadgledanja ) nadgledanja nadgledanja Nadleznost
Vazeda Asfaltna baza, - . M
. " Prije izvodenja Izvodac/
gradevinska kamenolom, Inspekcija .
L radova Inspekcija
. dozvola pozajmista
Nabavka materijala
. . Asfaltna baza, o . Y
VazZeca okolinska " Prije izvodenja Izvodac/
kamenolom, Inspekcija .
dozvola L radova Inspekcija
pozajmista
o Nenajavljena ..
" Pok ey . . Izvod d
Dostava materijala ° r'|vanJe Gradiliste Nadzor inspekcija tokom 2vo ac'! nadzor/
kamiona . - Inspekcija
izvodenja radova
Nenajavljena ..
" ey . . lzvod d
Radno vrijeme Gradiliste Nadzor inspekcija tokom 2o ac.! nadzor/
. - Inspekcija
izvodenja radova
. . | kcij
Na licu mjesta, nspe (.:Ua Jednom Y.
senzorima, lzvodac i nadzor/

Izvodenje radova

Emisija buke

blizu osjetljivih

mjerenje nivoa

mjesecno i po

Inspekcija

prijemnika buke Zalbi
Jednom
. . Vizuelna mjesecno i po
Na licu mjesta, . N T Y
- Y. . o inspekcija, zalbi ili zbog Izvodac i nadzor/
Emisija prasine blizu osjetljivih . R e .
" . mjerenje Cvrstih premjestanja Inspekcija
prijemnika L .
Cestica gradevinske
opreme
Jednom
mjesecno i po
Kvalitet zraka Na licu mjesta Mijerenje CO,, zalbi |.I| vzbog Izvodac.! nadzor/
NO, premjestanja Inspekcija
gradevinske
opreme
Nenajavljena
Vibracije Gradiliste Nadzor !nspekm.Ja tokom Izvodac.! nadzor/
izvodenja radova; | Inspekcija
Po Zalbi
Tokom izvodenja
. lzlaz sa gradilista, Pokretna radova.po Izvodac i nadzor/
Kvalitet tla lokacije laboratoriia potrebi; Inspekciia
skladistenja | Nakon padavina pekel
(kisa, snijeg, itd.)
Tokom izvodenja Y.
. ey Pokretna Izvodac i nadzor/
Kvalitet vode Gradiliste " radova po .
laboratorija . Inspekcija
potrebi
Kulturno'i Tokom izvodenja .
L ey " lzvodad i nadzor/
historijsko Gradiliste Inspekcija radova po "
. . Inspekcija
naslijede potrebi
Otezan pristup
drugim Gradiliste; Redovno tokom lzvodad i nadzor/
. . . . Nadzor . . "
aktivnostima okruzenje izvodenja radova | Inspekcija
tokom radova
Bio-ekoloski - Inspekcija, Tokom izvodenja .
. Gradiliste . . radova po Inspekcija
sistem snimanje .
potrebi
PI’OVO(.ien.Ja Plana Gradiliste; . .Nenaja\.llljena lzvodac i nadzor/
upravljanja . Inspekcija inspekcija tokom .
Y okruzenje . - Inspekcija
saobracdajem izvodenja radova
Provodenje PI . Nenajavlj %
rovo .en.Je ana Gradiliste; . enaja\.lljena Izvodac i nadzor/
upravljanja . Nadzor inspekcija tokom "
okruzenje . - Inspekcija
otpadom izvodenja radova
Provodenje PI . Nenajavlj p
rovo 'en'Je ana Gradiliste; . enaja\'/.Jena lzvodac i nadzor/
upravljanja . Nadzor inspekcija tokom .
v okruzenje . : Inspekcija
okolisem izvodenja radova
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Parametar Lokaciia Metod Period Odgovornost/
nadgledanja J nadgledanja nadgledanja Nadleznost
Sigurnost svih iz(cjirrfi;o nakon
uéesnika u Vidljivost i Gradiliste; ! lzvodad i nadzor/
. . . Nadzor radnog vremena; .
saobradaju tokom uskladenost okruzenje o Inspekcija
Nenajavljena
neradnog vremena . .
inspekcija
Licna zastitna Nenajavljena lzvodat i nadzor/
OHS nadgledanje opremai Gradiliste Inspekcija inspekcija tokom .
- . . Inspekcija
nadgledanje buke izvodenja radova

Tabela 2. Plan nadgledanja u fazi eksploatacije

Parametar Lokaciia Metod Period Odgovornost/
nadgledanja ) nadgledanja nadgledanja NadleZnost
| "
. . nspekf:ua Direkcija za
. Na udaljenosti 10 | senzorima, .
Emisija buke ; . L Godisnje puteve/
m i 30 m od ceste | mjerenje nivoa .
Inspekcija
buke
Tokom prve
Vizuelna godine . . "
. . . - eksploatacije - Direkcija za
- v Na udaljenosti 10 | inspekcija, g
Emisija prasine . . . svakih Sest puteve/

mi30 m od ceste | mjerenje . . .
e mjeseci; Inspekcija
Cvrstih Cestica .

Kasnije -
godisnje
Tokom prve
godine
. Na udaljenosti 10 | Mjerenje CO,, ekspllozitacue i Direkcija za
Kvalitet zraka . svakih Sest puteve/
. mi30 mod ceste | NO, . . ..
Eksploatacija mjeseci; Inspekcija
Kasnije -
godisnje
Vizuelni
pregled
dvodnje; . .
?nsw:ek:]i'ea Direkcija za
Kvalitet vode Du? trase ceste P . ) Godisnje puteve/
senzorima Inspekcija
povrsinskih i
podzemnih
voda
Mjerenje
kvaliteta tl Direkcij
. Na udaljenosti 10 v.a tetatia - rekcya za
Kvalitet tla . (kiselost, Godisnje puteve/

m i 30 m od ceste "
zagadenost, Inspekcija
itd.)

Slvgurn.ost svih Adekvatna cestovna ) ) _ Direkcija za
ucesnika u . - Du? trase ceste Inspekcija Prema potrebi puteve/

. oprema/signalizacija "
saobradaju Inspekcija

Tabela 3. Posebni zahtjevi nadgledanja u fazi izvodenja radova
Period za
Lokacija Parametar utvrdivanje Granicne vrijednosti
prosjeka/snimanje

50 pg/m’, ne smije se

PMy, Jedan dan prekoraciti vise od 7 puta u
kalendarskoj godini
Gredice, “Malezijski put” i Potocari 200 ug/m3 NO,, ne smije se
NO, Jedan sat prekoraciti vise od 18 puta u
kalendarskoj godini
NO, Kalendarska godina | 40 ug/m3 NO,

e U skladu sa Direktivom 1999/30/EC i Direktivom 2008/50/EC
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Vlada Brcko Distrikta i njeni izvodaci ¢e napraviti godisnje izvjeStaje o okolisu i bezbjednosti, koji ¢e sadrzavati
sazetak realizacije Projekta o upravljanju zdravstvenim, bezbjedonosnim, okolinskim i drustvenim elementima,
ukljuéujuci sazetak prituzbi ukoliko iste nastanu i korektivne mjere preduzete kao odgovor na njih. Ovi izvjestaji
bi¢e objavljeni na veb-stranici Vlade Brcko Distrikta.

Tokom realizacije Projekta, Vlada Brcko Distrikta i njeni izvodaci ce komunicirati sa relevantnih zainteresiranim
stranama i obavijestiti ih o bilo kojim znacajnim elementima, na primjer, promjene u rokovima izgradnje. Bréko
Distrikt i izvodaci ¢e objaviti najnovija deSavanja sa projektom na veb-stranici Vlade Brcko Distrikta.

8 JAVNE KONSULTACIJE | OBJELODANIJIVANIJE INFORMACIA

Javne konsultacije i objelodanjivanje informacija bice izvrSeni u skladu sa Planom uceséa zainteresiranih (SEP)
koji je pripremljen za ovaj Projekat, a u skladu sa zakonodavstvom Brcko Distrikta i EBRD-ovih politika i
zahtjeva.

8.1 Prethodne konsultacije i aktivnosti komunikacije

Tokom pripreme dva glavna prostorno-planska dokumenta Brcko Distrikta (Prostorni i Urbanisticki plan) 2006. i
2007. godine, vlasti Brcko Distrikta su organizirale dvije vrste konsultacija: javne rasprave i prezentacije u
Mjesnim zajednicama (MZ). Javna rasprava za nacrt Prostornog plana je obavljena 23.02.2007., dok je javna
rasprava za Urbanisti¢ki plan obavljena 14.06.2007. Prezentacija ovog plana je organizovana u prostorijama
MZ-ova u periodu 25.04.-25.05.2006. Glavni komentari/primjedbe na nacrte planova u vezi sa Obilaznicom
Bréko odnosili su se na moguc¢a mikro-pomjeranja trase ceste da bi se izbjeglo preseljenje.

U periodu 21.04.-20.05.2011., Odjeljenje za prostorno planiranje i imovinske odnose organiziralo je javnu
prezentaciju trase Obilaznice Brcko u sali Skupstine Distrikta. Tokom navedenog perioda, sve zainteresirane
strane su bile u mogucénosti da dobiju viSe informacija o trasi ceste, Cesticama zemljista i objektima preko kojih
prolazi trasa i ostale relevantne informacije. Prezentacijom su rukovodila dva javna sluzbenika prisutna tokom
prezentacije da bi se dali odgovori na postavljena pitanja i dale informacije.

8.2 Vremenik za glavne konsultantske aktivnosti unutar Projekta

Aktivnost Ocekivani datumi Odgovorna strana
Odjeljenje za javne poslove Vlade Bréko
Distrikta
S . Odjeljenje za prostorno planiranje,

Prvi javni sastanak o Projektu oktobar 2011 . : ) . .
imovinske odnose i ekonomski razvoj
Sektor za informisanje javnosti u sklopu
kancelarije Gradonacelnika

Informacije/dokumenti Projekta ucinjeni oktobar 2011 (prije prvog Odjeljenje za javne poslove Vlade Brcko

raspoloZivim javnosti sastanka) Distrikta
Odjeljenje za prostorno planiranje,
imovinske odnose i ekonomski razvoj

Pojedinacne konsultacije sa ljudima decembar 2011 (nakon usvajanja

pogodenim Projektom prijedloga eksproprijacije)
Pododjeljenje za socijalnu zastitu

o . . . . . Odjeljenje za javne poslove Vlade Bréko

Drugi javni sastanak o Projektu prije pocetka izvodenja radova o
Distrikta

Stavljanje informacije o Projektu na Odjeljenje za javne poslove Vlade Bréko

vladinu veb-stranicu i na ploce prije pocetka Projekta Distrikta

obavjestenja u MZ-ima.
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Pododjeljenje za rad sa MZ-ima i NVO-
ima.

Odjeljenje za javne poslove Vlade Brcko
Distrikta

Redovni sastanci sa okruzenjem i MZ- . . .
. svaka 4 mjeseca i prema potrebi
ima.

Pododjeljenje za rad sa MZ-ima i NVO-
ima.

8.3 Mehanizam za prituzbe
Poseban mehanizam za prituzbe pri realizaciji Projekta je uspostavljen i elaboriran u Planu ucesc¢a
zainteresiranih grupa (SEP). Informacije o tome su dostupne na sajtu www.bdcentral.net

Bilo koji komentari ili problemi mogu biti poslani dodjeljenoj kontakt osobi za upravljanje prituzbama, kako
slijedi:

Gosp. Began Adzikic

Odjeljenje za javne poslove

Bulevar Mira 1, 76100 Brcko distrikt BiH

Tel: +387(0)49/216-699

9 KONTAKTI

Dodatne informacije o Projektu dostupne su kod:

Vlada Brcko Distrikta

Adresa: Bulevar mira br. 1
76100 Brcko
Bosna i Hercegovina

Tel: ++387 49 240 813
Web: www.bdcentral.net
E-mail: rifetmujanovic@bdcentral.net
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